Opis techniczny

Do Projektu Budowlano- Wykonawczego
,,Remont drogi gminnej Nr 101439 O Iaczacej miejscowosci Gronowice - Ciarka
Km 0+002,70 + 2+531,50”
Gmina Lasowice Wielkie, obreb Gronowice, k.m.1 dz. 50, 51 k.m. 2 dz. 140, 145,
obreb Chocianowice, k.m. 6 dz. 110, 1, obreb Ciarka, k. m. 3 dz. 199/87,

I. Podstawa opracowania

1. Ustawa z dnia 07 lipca 1994r. — Prawo Budowlane ( Tekst jednolity- Dz. U. Nr 243,
poz.1623 2 2010 r.).

2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999r. w
sprawie warunkéw technicznych jakimi powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U . Nr 43, poz.430),

3. Mapa sytuacyjno- wysokosciowa nie aktualizowana w skali 1:1000,

z dnia 03.07.2013 r.,

4. Pomiary wykonane w terenie wraz z inwentaryzacjg stanu istniejacego.

5. Uzgodnienia z Inwestorem.

6. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrze$nia 2004r. w sprawie
szczegotowego zakresu 1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego
(Dz. U. Nr 202,p0z.2072).

7. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie okres§lania
metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztéw
prac projektowych oraz planowanych kosztow rob6t budowlanych okre§lonych w programie
funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. Nr 130,poz.1389).

8. Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych ( Tekst jednolity - Dz. U. Nr 19,
poz.115 z 2007r. wraz z pézniejszymi zmianami).

9. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzigc
mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397),

10. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia [Dz. U. Nr 120, poz. 1126],

II. Opis stanu istniejacego
Istniejgca droga gminna Nr 101439 O taczaca miejscowos¢ Gronowice — Ciarka
od km 0+002,70 do km 2+531,50 posiada nawierzchni¢ bitumiczng mineralno- smotowg .
Pas drogowy istniejacej drogi lezy na dziatkach nr 50, 51, 140, 110.
Istniejgca droga to wydzielony pas terenu szerokosci:

- jezdnia 3,50 + 5,00 m.

- pas drogowy 5,00 + 11,80 m.
Projektowany odcinek drogi rozpoczyna si¢ na krawedzi jezdni drogi powiatowej Nr 1326 O
Stare Olesno - Jasienie w m. Gronowice od km 0+002,70 ( dz. 145 k. m. 2), a kofczy si¢ na
krawedzi jezdni drogi powiatowej Nr 1316 O Kluczbork — Ciarka — DK 11 w m. Ciarka do
km 2+531,50 (dz. 1 k. m.6 dz. 199/87 k.m 6).
Droga gminna Nr 101439 O 1aczaca miejscowos¢ Gronowice — Ciarka w uktadzie
komunikacyjnym spelnia bardzo wazna role.
Jest drogg klasy ( L), ktéra taczy droge powiatowg 1326 O Stare Olesno - Jasienie z droga
powiatowa 1316 O Kluczbork — Ciarka — DK 11.

Droga gminna przebiega przez miejscowosci Gronowice i Ciarka. Jest jedng z wazniejszych

drég w sieci drég gminnych w Gminie Lasowice Wielkie.
Droga posiada przekrdj drogowy z poboczami gruntowymi o szerokosci od 0,75 mdo 1,5 m i
rowami otwartymi, ktére s3 w duzym stopniu zamulone.



Istniejgca nawierzchnia bitumiczna posiada liczne ubytki i nierdwno$ci w przekroju
poprzecznym jak 1 w przekroju podtuznym. Profil podluzny i przekrdj poprzeczny istniejace;j
drogi nie spetnia warunkéw technicznych, ktére obowiazuja dla tej klasy drogi. Zawyzone
pobocza powoduja powstawanie zastoisk wodnych, ktére powoduja niszczenie nawierzchni
bitumiczne;j.

Istniejace oznakowanie pionowe wymaga wymiany poniewaz stan tarcz i rur jest bardzo zty
co powoduje bardzo utrudnione odczytywanie symboli na tarczach a tym samym zagrozenie
dla uzytkownikéw poruszajacych si¢ po drodze.

III. Zakres i cel opracowania
Celem niniejszego opracowania jest remont drogi gminnej Nr 101439 O taczace;j
miejscowosci Gronowice - Ciarka od km 0+002,70 do km 2+531,50.
Poczatek remontowanego odcinka drogi rozpoczyna si¢ w km 0+002,70 ( krawedz jezdni dr.
pow. 1326 O), a konczy si¢ w km 2+531,50 ( krawedz jezdni dr. pow. 1316 O).
Remontowana droga polepszy warunki poruszania si¢ pojazdéw mechanicznych, a takze
bezpieczenstwo oséb korzystajacych z drogi .
Niniejszy projekt bedzie obejmowal;
- wykonanie nawierzchni bitumicznej z betonu asfaltowego:

od km 0+002,70 do km 2+531,50 o dt. 2.52 8,8km

- $cinke zawyzonych poboczy po obu stronach remontowanego odcinka nalezy wykonac
na szerokosci 1,00 m o grubosci $rednio 10 cm.
- utwardzenie pobocza kruszywem tamanym 0/31,5 stabilizowanym mechanicznie o
szerokosci 0,75 m 1 grubosci 10 cm.

od km 0+002,70 do km 0+477,00,

od km 2+400,00 do km 2+531,50,
- utwardzenie pobocza z destruktu bitumicznego pozyskanego z frezowania nawierzchni na
szerokosci 0,75 o grubosci 15,0 cm — obustronnie;

od km 0+477,00 do km 2+400,00
- wymiang¢ oznakowania pionowego na caltym odcinku drogi przewidzianej do remontu.
- odmulenie istniejgcych rowéw przydroznych,
- oczyszczenie istniejgcych przepustéw po jezdnia,
- remont zjazdéw na posesje wraz z wymiang rur pod zjazdami.
- wykonanie zjazdéw na drogi boczne wzdluz remontowanej drogi.

IV. Uklad konstrukcyjny obiektu

1. Przebieg trasy
Przebieg trasy osi remontowanej drogi powiatowej na planie sytuacyjnym rozpoczyna si¢ w
km 0+002,70 , a konczy si¢ w km 2+531,50 .
W planie sytuacyjnym wystepuje dziesie¢ tukéw poziomych i czternascie zalomoéw , ktore
facza proste
a tym samym tworzg tras¢ drogi.

Lokalizacja zatloméw:
-km 0+091,10 0 =0°01' Z- 1L
-km 0+407,24 0.=0°47" Z- 2P
-km 0+448,00 0 =1°02" Z- 3L
-km 0+463,00 0 =2°21" Z- 4L
- km 0+536,850=2°02" Z- 5P
-km 04999,69 a=1°56" Z- 6 P
-km 1409091 a=1°10" Z- 7L
-km 1+469,47 0=1°29" Z- 8L
-km 1+592,76 0 =3°03" Z- 9L



-km 1+770,43 0 =0°51' Z-10P
-km 14847,70 a=0°44" Z-11L
-km 14908,57 0 =2° 54" Z-12 P
- km 2+030,33 0 =0° 38" Z-13 L
-km 2+478,79 0 =1°04" Z-14 L

Lokalizacja tukéw poziomych:

-W-1 odkm 0+480,06 do km 0+489,49 — prawy
od km 0+625,62 do km 0+658,49 — prawy
od km 0+746,24 do km 0+806,74 — prawy
od km 0+874,97 do km 0+953,63 — prawy
od km 1+242,23 do km 1+252,00 — prawy
od km 1+284,24 do km 1+317,18 — lewy
od km 1+392,32 do km 1+403,75 — prawy
W-8 od km 1+704,45 do km 1+718,44 — lewy
-W-9 od km 2+093,29 do km 2+242,34 — lewy
- W- 10 od km 2+369,25 do km 2+424,23— lewy
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Parametry tukéw poziomych sa przedstawione na planie sytuacyjnym .
Po obu stronach krawedzi jezdni zaprojektowano utwardzone pobocze o szeroko$ci 0,75 m:
- 10 cm kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie

od km 0+002,70 do km 0+477,00
od km 2+400,00 do km 2+531,50
- 15 cm z destruktu bitumicznego

od km 0+477,00 do km 2+400,00
Wzdtuz remontowanej drogi zlokalizowane sg mijanki w ilosci 5 szt.
M -1 od km 0+819,10 do km 0+839,10 str. L
M -2 od km 1+156,51 do km 1+176,51 str. P
M - 3 od km 1+495,80 do km 1+515,80 str. L
M - 4 od km 14+842,90 do km 1+862,90 str. P
M - 5 od km 2+221,10 do km 2+241,10 str. P
Wzdtuz projektowanego odcinka drogi zaprojektowano zjazdy na posesje¢ i drogi boczne.
Lokalizacj¢ zjazdéw podano w tabeli zjazdéw oraz na planie sytuacyjnym i profilu
podtuznym. Zjazdy wykonane beda o nawierzchni bitumicznej, z kostki brukowe;j i
nawierzchni tluczniowe;.

2. Przekréj normalny i konstrukcyjny nawierzchni
Remont drogi obejmowat bedzie:
Konstrukcja jezdni;

od km 0+002,70 do km 0+477,00
od km 2+400,00 do km 2+531,50

- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70,
- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego AC16W 50/70,
od km 0+477,00 do km 2+400,00

- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70,
- 5 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70,



- 10 cm goérna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego bazaltowego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie.

- 20 cm istniejgca podbudowa z kruszywa famanego i podtoze gruntowe stabilizowane
spoiwem hydraulicznym Rm — 1,5 MPa
od km 2+515,00 do km 2+531,50
Projektuje si¢ wykonanie poszerzenia jezdni na dlugosci 16,50 m.

- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70,

- 5 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70,

- 10 cm goérna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego bazaltowego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie.

- 15 cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego bazaltowego 0/63 stabilizowanego
mechanicznie.

- 15 cm warstwa odsgczajaca z piasku.

Konstrukcja na mijankach;

- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70,

- 5 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70,

- 10 cm goérna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego bazaltowego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie.

- 20 cm istniejgca podbudowa z kruszywa famanego i podtoze gruntowe stabilizowane
spoiwem hydraulicznym Rm — 1,5 MPa

Konstrukcja na zjazdach i na drogi boczne:
Zjazdy na posesje nr 1,3,4,5,6,7,8,13,14,17,23

- 8 cm kostka brukowa betonowa kolorowa,

- 3 cm podsypka z kruszyny bazaltowej 0/4,

- 15cm podbudowa z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego mechanicznie,

- 15 cm podsypka z piasku.

Zjazdy na posesje, o nawierzchni z kostki brukowej od strony jezdni, od posesji i na bokach
ograniczone be¢dg kraweznikiem betonowym najazdowym 15%22 na tawie bet. z oporem z
betonu C 12/15. Krawe¢znik od strony jezdni wystawiony bedzie o 1 cm w stosunku do
krawedzi jezdni, natomiast po bokach i od strony posesji obnizony bedzie o 1 cm w stosunku
do nawierzchni zjazdu.

Zjazd na droge boczng nr 2,

- 4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70,

- 5 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70,

- 10 cm goérna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego bazaltowego 0/63
stabilizowanego mechanicznie.

- 15 cm warstwa odsgaczajaca z piasku.

Zjazdy na drogi boczne nr 10,11,12,15,16,18-22,

- 10 cm nawierzchnia tluczniowa z kruszywa tamanego bazaltowego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie.

- 15 cm goérna warstwa podbudowy z kruszywa tamanego bazaltowego 0/63
stabilizowanego mechanicznie.

- 15 cm warstwa odsaczajaca z piasku.



Remontowana droga obejmowac bedzie wykonanie nawierzchni bitumicznej, ktérej
szerokos¢ bedzie wynosi¢ od 3,50 m do 5,00 m.
Remontowana jezdnia posiada przekr6j poprzeczny:
- o pochyleniu daszkowym 2,0 %,
Na mijankach spadek poprzeczny 2,0% w kierunku przylegtego terenu.
Projektuje si¢ obustronnie utwardzone pobocza o szerokosci 0,75 m:
- 10 cm kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie
od km 0+002,70 do km 0+477,00
od km 2+400,00 do km 2+531,50
- 15 cm z destruktu bitumicznego
od km 0+477,00 do km 2+400,00.
. Pochylenie poprzeczne pobocza wynosi 4 %.

3. Projektowana technologia robét drogowych

Do prowadzenia rob6t wybrano tzw. sposéb mieszany remontu konstrukcji jezdni drogowe;,
czeSciowo wglab, a czgsciowo w gore.

Frezowanie warstw bitumicznych

Istniejacg nawierzchnie nalezy sfrezowac:

Od km 0+002,70 do km 0+477,00,

Od km 2+400,00 do km 2+531,50

srednio ok. 7 cm z odwiezieniem destruktu na odktad.

Od km 0+477,00 do km 2+400,00

mijanki

srednio ok. 4 cm z odwiezieniem destruktu na odktad.

Pozyskany destrukt z frezowania nawierzchni zostanie uzyty na utwardzenie pobocza na
odcinku drogi od km 0+477,0 do km 2+400,00.

Podstawowg przyczyng frezowania nawierzchni jest odzysk materiatu ( destruktu ) w celu
zmniejszenia kosztow inwestycji.

Ponadto istniejgca warstwa bitumiczna nie spetnia wymagan dla mieszanek MMA stawianych
im dla warstw obcigzonych ruchem KR1.

Istniejgca podbudowa ( kruszywo wapienne )takze nie spetnia wymagan dotyczacych
podbuddéw z kruszywa tamanego.

Wzmocnienie podtoza poprzez zastosowanie recyklingu na zimno ( stabilizacja istn.
podtoza- grunty spoiste i istn. podbudowy 7 kruszywa wapiennego spoiwem
hydraulicznym).

Od km 0+477,00 do km 2+400,00
Przyjeta technologia obejmuje nizej podane czynnoSci:

e Wyfrezowanie warstwy bitumicznej.

¢ Wykonanie warstwy podbudowy pomocniczej o grubosci 20,0 cm metoda recyklingu
na zimno poprzez stabilizacje istn. podtoza i istn. podbudowy spoiwem hydraulicznym
w ilosci 15 kg/m2 Rm = 1,5 MPa. Recykling powinien odby¢ si¢ metoda ,, mix in
place” a uzyskane rzedne podbudowy po zaggszczeniu wyprofilowaniu i pielggnacji
powinny by¢ zgodne z zatozeniami w projekcie w stosunku do projektowanej niwelety
jezdni. Recykling prowadzi¢ nalezy na catej szeroko$ci nawierzchni o szerokosci
przedstawionej w projekcie uzyskujac jednolita, rowng ptaszczyzne podbudowy na
calej szerokosci jezdni, wyprofilowang zgodnie z zadanymi spadkami.



e Ulozenie gérnej warstwy podbudowy (odprezajacej ) z kruszywa tamanego o
uziarnieniu ciggtym 0/31,5 mm stabilizowanego mechanicznie, o grubosci 10,0 cm.
Jako kruszywo dopuszczone na te warstwe uznaje si¢ kruszywo bazaltowe.
Warstwa ta powinna mie¢ jednolita grubos$¢ na calym obszarze robét.

¢ Ulozenie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 o grubosci 5 cm.

e Ulozenie warstwy S$cieralnej z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 o grubosci 4 cm.

Czas dojrzewania warstwy podbudowy o grubosci 20 cm wykonanej metodg recyklingu na
zimno poprzez stabilizacje spoiwem hydraulicznym wynosi minimum 7 dni. W tym czasie
warstwa podlega pielegnacji i nie moze by¢ na niej dopuszczony jakikolwiek ruch.

UtoZenie warstw nawierzchni bitumicznej.

Od km 0+002,70 do km 0+477,00
Od km 2+400,00 do km 2+531,50

Przyjeta technologia obejmuje nizej podane czynnosci:
e Wyfrezowanie warstwy bitumicznej grubosci $rdnio 7 cm.
e Mechaniczne oczyszczenie i skropienie emulsjg asfaltowg istniejgcego podtoza
( nawierzchnia bitumiczna po frezowaniu).
e Ulozenie warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego AC 16W 50/70 .
¢ Ulozenie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC 11W 50/70 o grubosci 4 cm.

Ponadto nalezy przestrzega¢ wszystkie rygory technologiczne przy wykonywaniu
poszczegdlnych elementéw wchodzacych w skiad rozbudowywanego odcinka drogi.

4. Profil podiuzny
Niweleta jezdni na odcinku drogi na ktérym zostanie wykonana nawierzchnia bitumiczna
przebiega po $ladzie istniejgcej niwelety aby uzyska¢ ptynnos¢ jazdy ,a takze prawidiowe
odwodnienie jezdni oraz wyréwnanie lokalnych nieréwnosci w przekroju podtuznym i
poprzecznym.

S. Odwodnienie
Wody opadowe odprowadzane bgda powierzchniowo z jezdni do istniejagcych rowéw
przydroznych, ktére zlokalizowane sg w miejscowosci Gronowice po prawej stronie jezdni.
W celu poprawnego sptywu wéd opadowych , ktére sptyng z jezdni do istn. rowu
zlokalizowanego po prawej stronie jezdni od km 0+003,30 do km 0+463,00 planuje si¢
oczyszczenie rowOw z namutu o grubosci 30 cm oraz wymiang istniejacych przepustow
betonowych ( zatamane rur ) na rury z polipropylenu SN 8 @ 400 znajdujacych si¢ pod
zjazdami 1 drogami bocznymi na wyzej wymienionym odcinku istniejacego rowu. Pod
zjazdami nr 1-8 na wlotach i wylotach rur projektuje si¢ umocnienie skarpy wlotu i wylotu
— 3 rzedy kostki granitowej 8/11 na zaprawie cementowo- piaskowe;j.
Od km 0+077,50 do km 0+168,50 w istniejgcym rowie po prawej stronie utozony jest
kolektor z rur @ 400 na ktérym w km 0+125,00 nalezy wykona¢ studni¢ rewizyjng @ 1000 ,
ktora utatwi dostep do kolektora ( okresowe czyszczenie rur z namutu ).
Ponadto nalezy oczysci¢ rury @ 600 pod wiatg przystankowa oraz pod zjazdami .
Od km 2+481,50 do km 2+531,50 po lewej stronie jezdni projektuje si¢ wykonanie $cieku z
korytek drogowych 30*33 na fawie betonowej z betonu C12/15 o diugosci L = 50 m.



6. Oznakowanie pionowe
Na catym odcinku remontowanej drogi to jest od km 0+002,70 do km 2+531,50 planuje si¢
wymian¢ oznakowania pionowego polegajacego na wymianie stupkow i tarcz znakow
zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegblowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach.
Lokalizacja znakéw do wymiany:
A-7
Km 0+024,0 str. L
Skrzyzowanie z droga gminng — zjazd nr 9
Km 2+510,00 str. P
A-17
Km 0+025,00 str. L
A-17
Km 0+144,00 str. P

A-6b

Km 0+400,00 str. P

A-6¢

Km +530,00 str. L

D-42

Km 0+490,00 str. L

Km 2+475,00 str. P

D-43

Km 0+490,00 str. P

Km 2+475,00 str. L

7. Reper
Rzedne istniejace i projektowane podano w odniesieniu do reperu roboczego:
Lokalizacja reperu;
1. Reper Nr 1- Sruba na stupie telefon. w km 0+06,30 str. L H= 212,40 m n.p.m.
Lokalizacj¢ reperu pokazano na planie sytuacyjnym rys. Nr 2.1.

V. Sposob i warunki korzystania z obiektu
Droga stuzy¢ bedzie jako potaczenie migdzy drogg powiatowa Nr 1326 O ( miejscowos¢
Gronowice ) , a drogg powiatowa Nr 1316 O ( miejscowos¢ Ciarka ).
Jest takze jedng z wazniejszych drég w lokalnym uktadzie komunikacyjnym .

VI. Dane techniczne i technologiczne obiektu ustugowego, produkcyjnego, lub
technicznego

Dtugos¢ odcinka drogi wynosi 2528,80 m zasadnicza szerokos$¢ jezdni nawierzchni

bitumicznej wynosi od 3,50 m do 5,00 m.

VII. Rozwiazania budowlane i techniczno- instalacyjne obiektu liniowego.
Zastosowano typowe rozwigzania budowlane dla obiektu liniowego jakim jest droga.
Nawierzchnia bitumiczna, parametry techniczne ( szerokos¢, i pochylenia ) zgodne z
obowigzujacymi przepisami.

VIII. Rozwigzania elementéw wyposazenia budowlano-instalacyjnego — nie dotyczy.

IX. Rozwiazania i sposob funkcjonowania urzadzen instalacji technicznych- nie dotyczy.

X. Charakterystyka energetyczna obiektu — nie dotyczy.



XI. Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace wplyw na srodowisko oraz
na zdrowie ludzi

Projektowany remont drogi gminnej Nr 101439 O 1aczacej miejscowosci Gronowice — Ciarka
od km 0+002,70 do km 2+531,50 zalicza si¢ do przedsigwzig¢ mogacych potencjalnie
znaczgco oddzialywac na srodowisko zgodnie z przepisami ochrony §rodowiska, i z
rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. [ Dz. U. Nr 213, poz. 1397].

Na podstawie decyzji Nr GK 6220.7.2013 z dnia 26.07.2013 r. o srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje¢ przedsigwzigcia wydang przez Wojta Gminy Lasowice
Wielkie odstapiono od sporzadzenia raportu na oddziatywanie srodowiska.

Przyj¢to rozwigzania techniczne i technologiczne typowe dla danego rodzaju obiektu.
Realizacja inwestycji korzystnie wplynie na zdrowie i bezpieczenstwo ludzi i ogélng
poprawe warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Kluczbork ,sierpien 2013 r.



XIl. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
Cze¢s¢ opisowa
Podstawa opracowania

- Projekt budowlany na zadanie: ,, Remont drogi gminnej Nr 101439 O taczacej
miejscowosci Gronowice - Ciarka od km 0+002,70 do km 2+531,50,
dlugos¢ 2528,80 m”

- Ustawa z dnia 07 lipca 1994r. — Prawo Budowlane ( Tekst jednolity- Dz. U. Nr 243,
poz.1623 2 2010 r.).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia [Dz.U. Nr 120, poz. 1126]

1. Zakres robét dla calego zamierzenia budowlanego oraz kolejnos$¢ realizacji
poszczegolnych obiektéow

Planowany zakres roboét na zadaniu okreslony wedlug kolejnosci ich realizacji

przedstawia si¢ nastepujaco;

- roboty pomiarowe,

- sfrezowanie nawierzchni bitumiczne;j

- mechaniczne oczyszczenie istniejgcej nawierzchni bitumicznej,

- §cinka zawyzonych poboczy,

- stabilizacja istniejacej podbudowy i podtoza spiwem hydraulicznym w ilosci
15 kg/m2 — Rm=1,5 MPa,

- wykonanie podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/32 grubosci 10 cm,

- wyrOéwnanie istniejacej podbudowy masg z betonu asfaltowego AC 16W 50/70

- wykonanie warstwy wiazacej AC16W 50/70,

- wykonanie warstwy $cieralnej AC11S 50/70,

- utwardzenie pobocza destruktem i kruszywem famanym,

- remont przepustow na zjazdach,

- odmulenie row6w 1 istniejacych przepustow,

- wymiana istniejacego oznakowania pionowego,

Wszystkie roboty nalezy wykona¢ zgodnie z warunkami technicznymi wykonania i
odbioru robot.

2. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych

Na terenie objetym planowanym przedsigwzigciem nie wystepuja zadne obiekty
budowlane.

3. Elementy zagospodarowania dzialki lub terenu, ktére mogg stwarzaé
zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Na terenie objetym przedmiotowym przedsiewzigciem nie wystepuja elementy
zagospodarowania, ktére moga stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi.



4. Wskazania dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas
realizacji robot budowlanych, okreslajace skale i rodzaje zagrozen oraz miejsce i
czas ich wystepowania

Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robdt zestawiono w ponizsze;j

tabeli.

Skala Rodzaj Miejsce Czas
Rodzaj rob6t zagrozenia zagrozenia wystepowania | wystepowania
zagrozenia zagrozenia
Roboty ziemne: mata uderzenie, miejsce w trakcie
wykop i koryto potracenie, wykonywania wykonywania
najechanie robot robot
Podbudowa z uderzenie, miejsce w trakcie
kruszywa mata potracenie, wykonywania wykonywania
famanego najechanie robot robot
Roboty przy miejsce w trakcie
wykonaniu srednia uderzenie, wykonywania wykonywania
przepustow potracenie, robot robot
rurowych pod najechanie,
zjazdami sttuczenie
Roboty
nawierzchniowe: potracenie, miejsce w trakcie
nawierzchnia z srednia najechanie, wykonywania wykonywania
betonu uderzenie, robot robot
asfaltowego

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem

do realizacji robot szczegélnie niebezpiecznych

Przed przystapieniem do realizacji poszczegdlnych rob6t budowlanych nalezy
przeprowadzi¢ instruktaz pracownikéw, w trakcie ktérego zostang oni zapoznani z;

- zakresem robot i mozliwych zagrozeniach zwigzanych z realizacjg tych robét,
- zasadami postgpowania w przypadku wystapienia zagrozenia,

- koniecznoscig stosowania, odpowiednich dla danego rodzaju robét, sSrodkéw ochrony
indywidualnej, zabezpieczajacych przed skutkami zagrozen,

- zasadami sprawowania bezposredniego nadzoru nad prawidtowym przebiegiem

realizowanych robét przez wyznaczone w tym celu wiasciwe osoby.

6. Wskazanie srodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych
niebezpieczenstwom wynikajacych z wykonywania rob6t budowlanych w
strefach szczegolnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie, w tym
zapewniajacych bezpieczna i sprawng komunikacje¢, umozliwiajaca szybka
ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.




Realizacja poszczegélnych rodzajow robot musi odbywac si¢ zgodnie z zasadami;

- zabezpieczenie bezposredniego nadzoru nad realizowanymi robotami budowlanymi,

- przed przystgpieniem do rob6t przeprowadzenie wtasciwego instruktazu
pracownikow,

- okreslenie obowigzujacych zasad komunikacji pomiedzy poszczegdlnymi
pracownikami oraz pomi¢dzy pracownikami i bezposrednim nadzorem na budowie,

- bezwzgledne stosowanie odziezy ochronnej i roboczej oraz srodkéw ochrony
indywidualnej, jak rowniez kamizelek ostrzegawczych przez pracownikow
zatrudnionych przy realizacji rob6t mogacych stwarzac zagrozenia zdrowia.

XIII. Warunki ochrony przeciwpozarowej — nie dotyczy

XIV. Uwagi koncowe

Wszelkie roboty prowadzone w poblizu istniejgcego uzbrojenia podziemnego nalezy
prowadzi¢ w uzgodnieniu i1 pod nadzorem instytucji sprawujacej zarzad nad danym
urzadzeniem. W przypadku stwierdzenia wystgpowania w terenie urzadzenia nie
zinwentaryzowanego na planie sytuacyjnym, nalezy bezwzglednie wstrzymac roboty
powiadomi¢ wtasciwg instytucje, a dalsze prace kontynuowac¢ w sposéb przedstawiony wyze;j.
Poszczegdblne elementy rob6t winny by¢ wykonywane zgodnie ze sztuka budowlana,
obowigzujacymi przepisami i normami dla danego asortymentu robot.

Wszelkie prace prowadzone pod ruchem winny by¢ odpowiednio, tj. zgodnie z
obowigzujacymi przepisami oznakowane i zabezpieczone.

Roboty nalezy prowadzi¢ ze szczegdlng ostroznoscia, zachowujac obowigzujace przepisy
BHP na budowie.

Kluczbork ,sierpien 2013 r.



